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LEGE privind aprobarea ORDONANTEI DE URGENTA
pentru modificarea si completarea unor acte normative in scopul cresterii

sigurantei rutiere

Sectfiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa
proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ reprezinti o initiativdi a Ministerului
Afacerilor Inteme in scopul consolidarii cadrului legislativ prin
adoptarea unui set de masuri care sa contribuie la cresterea sigurantei
publice, ocrotirea vietii, integrititii §i sdndtifii persoanelor care
participa la trafic sau care se afla in zona drumului public.

Acestea sunt valori fundamentale si trebuie si aiba prioritate in fata
mobilitatii ori a altor obiective ale sistemului de transport rutier, iar
reglementarea instrumentelor juridice necesare protejarii acestora nu
poate suporta amanare.,

2.2. Descrierea
situatiei
actuale

Scopul legislatiei rutiere este de a proteja viata, integritatea si
sdndtatea persoanelor care participa la traficul rutier. in cuprinsul
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, republicati, cu modificirile si completirile
ulterioare, sunt reglementate mecanismele de sanctionare a abaterilor
prin raportare la gradul de pericol social a faptelor savarsite.

Pentru a putea atinge obiectivul asumat de U.E. de a se apropia de
zero decese pand in anul 2050 - ,Vision Zero”, prin Strategia
Nationala de Sigurantd Rutiera pentru perioada 2022-2030', document
de politici publice, s-a stabilit ca tintd intermediari reducerea
numarului de decese si vitdmari grave cauzate de accidente rutiere cu
50% péna in anul 2030.

Comisia Europeana a stabilit ca este nevoie de o noui abordare a
ceea ce Inseamnd ,sistemul sigur” in domeniul sigurantei rutiere,
pentru deceniul 2021-2030. Potrivit abordarii ,.sistemului sigur”,
decesele si Vita'lmérile grave cauzate de accidentev_ _rufi
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deceselor si a rinirilor grave pe drumurile publice, fiind adoptat de un
numar din ce in ce mai mare de tari, si stdnd, totodatd, la baza
Deceniului de actiune pentru siguranta rutierd 2021-2030, cuprins in
Rezolutia A/RES/74/299 a Adundrii Generale a Organizatiei
Natiunilor Unite ce are ca obiectiv prevenirea cu cel putin 50% pana
in 2030 a deceselor si vatamadrilor cauzate de accidente rutiere.

Totodat3, in vederea implementirii angajamentelor asumate prin
Programul de Guvernare pentru perioada 2023 — 2024, se impune
realizarea unor demersuri de facilitare a utilizarii informatiilor oferite
de sistemele de monitorizare a traficulut dezvoltate de unitdtile
administrativ-teritoriale, pentru a servi atit ca suport pentru luarea
unor decizii de dirijare a traficului rutier, cat si pentru impunerea
respectarii legii.

Un prim pas a fost realizat prin adoptarea Legii nr. 383/2022 privind
unele masuri de eficientizare a monitorizarii traficului rutier, ns3, este
necesard continuarea demersurilor astfel incét legislatia nationald sa
impuna n mod clar si eficient respectarea regulilor de circulatie cu
implicatii in siguranta rutierd, printr-o varietate de mijloace.

Este cunoscut faptul ca scopul legislatiei rutiere este reprezentat
nu doar de ocrotirea relatiilor sociale privind desfasurarea fluenta si in
sigurantd a circulatiei pe drumurile publice, ci, In primul rind, de
protejarea vietii, integrititii si sdndtatii persoanelor care participi la
traficul rutier sau se afla in apropierea acestuia. Acestea sunt valort
fundamentale si trebuie s3 aiba prioritate in fata mobilitétii ori a altor
obiective ale sistemului de transport rutier, neputidnd suporta amanare
in ceea ce priveste reglementarea instrumentelor juridice necesare
protejarii acestora.

Statistica inregistratd in perioada 2022 - 2023, raportatd la
capacitatea actuald de constatare a politistilor rutieri, evidentiaza
frecventa savérsirii unor fapte contraventionale la regimul circulatiei
pe drumurile publice de cétre conducitorii de autovehicule, dupa cum
urmeaza:

a) limita maxima admisi de vitezd pentru categoria de vehicul pe
un anumit sector de drum: 1.293.012 sanctiuni;

b) interdictia sau restrictia de a conduce un vehicul pe o banda a
sensului de deplasare: 6.892 sanctiuni;

¢) semmificatia culorii rogii a semaforului: 28.518 sanctiuni;

d) interdictia de a conduce pe drumurile publice un vehlcul a carui
inmatriculare este suspendata: 23.239 sanctiuni; P

e) trecerea la nivel cu calea ferata: 2.924 sanctlum

f) interdictia de a adopta un comportament agresiv in cogd
vehiculelor pe drumurile publice: 5.180 sanctiuni; o




g) depdsirea coloanelor de vehicule oprite la culoarea rosie a
semaforului sau la trecerile la nivel la calea ferata: 1.516 sanctiuni;

h) conducerea sub influenta bauturilor alcoolice: 35.032
sanctiuni.

In acelasi timp, in anul 2023 au fost constatate un numdr de
12.067 infractiuni privind conducerea unui vehicul sub influenta
alcoolului sau a altor substante, precum si un numar de 626 infractiuni
privind refuzul sau sustragerea de la prelevarea de mostre biologice.

Comportamentul actual al unor participanti in trafic determinat de
consumul de droguri sau altor substante psihoactive ori de alcool,
impun reevaluarea mecanismelor existente ori reglementarea altora
noi, astfel incat sa fie redusi incidenta evenimentelor rutiere in astfel
de cazuri.

Siguranta rutierd este o responsabilitate comund, care necesitd
actiuni concrete si coordonate, care nu suferd améinare, iar
imbunatatirea parametrilor specifici domeniului se poate obtine doar
cu implicarea fiecdruia, atit din postura de utilizator al drumului, cét
si, mai ales, din cea de autoritate de reglementare si aplicare a
legislatiei.

Comportamentul actual in trafic al unor participanti la trafic
impune atét reevaluarea de urgentd a unora dintre aceste instrumente
juridice, cit si reglementarea altora noi, astfel incit legislatia s poata
impune 1n mod clar si eficient respectarea regulilor de circulatie printr-
o varietate de mijloace care sd conduca la reducerea numarulut
accidentelor de circulatie si a consecintelor acestora, inclusiv prin
utilizarea capabilitatilor administratiei publice locale pentru
constatarea unor abateri grave la regimul rutier si prin implicarea
societdtii civile in procesul de semnalare a unor abateri grave la
regimul rutier.

La nivel international, o serie de state au adoptat metode de
impunere bazate pe o abordare oriunde, oricind pentru a preveni
incalcarea regulilor de circulatie, mesajul fiind clar: nerespectarea
acestora reprezintd un comportament ilegal, inacceptabil si in
dezacord cu interesele comunititii. Totodatd, s-a avut in vedere si
monitorizarea comportamentului la volan conform unor criterii
predefinite.

La nivel european, state precum Marea Britanie, Polonia, Spania
au implementat deja mecanisme prin care cetdtenii care iau act de
sdvargirea unor fapte de incdlcare a regulilor de circulatie, pot
transmite politiei inregistrarea camerei de bord prin care a fost sugprins
respectivul eveniment rutier pentru a dispune masuri de S tiona

In Romdnia, statistica releva faptul ci, in anuf-
inregistrat 4525 de accidente grave, soldate cu 1545” dte pefs@aue

decedate si 3535 de persoane rinite grav. In aceeasi peri\()ada a anuTuL
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precedent, s-au inregistrat 4715 accidente grave, soldate cu 1633 morti
si 3695 raniti grav.

Analizind comparativ aceste date, raportat la perioada de
referintd, rezultd o scadere a accidentelor grave si a consecintelor
acestora, insd numarul persoanelor decedate, raportat la valoarea
sociala fundamentald care trebuie ocrotitda de stat - viata, este unul
semnificativ.

= In acest context, principalele aspecte cu privire la care a
fost identificata necesitatea unor interventii normative se refera la:

» eficientizarea cadrului legal in cazul aparitiei unor simptome
ce pot afecta capacitatile psihologice necesare pentru a conduce
autovehicule

La alin. (1) al art. 22 se impune inlocuirea terminologiei actuale
si punerea ei in acord cu cea stabilitd prin actele normative specifice
acesteil materii, In vigoare.

De asemenea, avand in vedere faptul ca art. 22 contine dispozitii
atit cu privire la examinarea medicald, al cdrui scop este legal definit,
precum si dispozitii cu privire la evaluarea psihologica, se impune, in
mod similar, stabilirea scopului evaluérii psihologice prin modificarea
alineatului (1).

In vederea eficientizarii aplicarii dispozitiilor art. 22 alin. (8) din
ordonantd, se instituie un mecanism similar celui prevdzut pentru
situatia in care medicul constata faptul cad un conducitor de
autovehicul, de tractor agricol sau forestier ori tramvai prezinta unele
afectiuni medicale incompatibile din punct de vedere al aptitudinilor
fizice si mentale necesare pentru conducerea unui autovehicul, atunci
cind o persoana titulara a unui permis de conducere prezinta simptome
de natura a afecta capacitatile psihologice necesare pentru a conduce
autovehicule, tractoare agricole sau forestiere ori tramvaie, astfel incat
politia rutiera sd poatd dispune retragerea permisului de conducere.

Emiterea de citre medic a biletului de trimitere cétre o citre o
unitate psihologici autorizati de citre Ministerul Transporturilor st
Infrastructurii in vederea evaluarii psihologice in situatia identificarii
unor simptome ce pot afecta capacitatile psihologice, permite
psihologilor cu drept de liberd practicd in specialitatea psihologia
transporturilor si identifice predispozitia conducétorilor de
autovehicule, tractoare agricole sau forestiere ori tramvaie pr1v1nd
incédlcarea normelor rutiere si integrarea celor cu predlspozme
programe de interventie, realizate in scopul
comportamentului inadecvat.




Pentru claritate, se propune definirea notiunii de ,unitate
psihologicd” ca fiind ,oricare dintre formele de exercitare a profesiei
de psiholog cu drept de libera practici previazute de Legea nr.
213/2004 privind exercitarea profesiei de psiholog cu drept de liberd
practicd, infiintarea, organizarea si functionarea Colegiului
Psihologilor din Roménia, cu modificarile ulterioare, precum si
laboratoarele psihologice organizate ca societiti comerciale in baza
Legii societdfilor nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completirile ulterioare”. In completarea mecanismului, se propune ca
lista unitatilor psihologice autorizate se stabileste si se actualizeazi
prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii

Totodatd, stabilirea aspectelor in discutie releva tendintele de
asumare a riscului, atitudinile fatd de respectarea normelor rutiere,
creeazd posibilitatea identificarii timpurii a manifestarilor agresive,
relatia dintre factorii de responsabilitate si comportament, fiind
deosebit de importantd cunoasterea acestor aspecte pentru educarea,
consilierea, reabilitarea participantilor la trafic, cu efecte asupra
cresterii sigurantei rutiere.

Solutiile propuse pentru art. 22 alin. (8') — (8% stabilesc
continutul procedurii necesare pentru asigurarea operarii
mecanismului prevazut la art. 22 alin. (8) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, de retragere a permisului de conducere pentru titularul
acestuia care a fost declarat inapt psihologic, instituind o serie de
reguli si termene pentru aducerea la findeplinire a obligatiilor
subiectilor de drept implicati in aceasta procedura.

Evaluarea psihologica prevazuti la art.22 alin. (8') se realizeaza
de catre un psiholog cu drept de liberd practicd in specialitatea
psihologia transporturilor, care poate solicita si opinia unui psiholog
cu drept de libera practica in specialitatea psihologie clinica.

De asemenea, la instituirea procedurii mentionate se au in vedere
prevederile art. 122 din ordonanta de urgenta, potrivit carora
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are ca atributii, printre
altele, elaborarea, in conditiile legii, a normelor privind evaluarea
capacitdtilor psihologice solicitate in activitatea de conducere a
autovehiculelor, tractoarelor agricole sau forestiere ori tramvaielor.

> corelarea cu art. 336! din Legea nr.286/2009 privind Codul
Penal - nou introdus prin Legea nr. 200/20232

Avind in vedere aspectele constatate de instanta de contencios

constitutional, care readuce in actualitate reglementareg-gpegiald
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anterioard, prin Legea nr. 200/2023 s-a introdus, dupa articolul 336
din Codul penal, un nou articol, respectiv art. 336', cu un continut
aseminator art. 90 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
195/2002 — articol care a fost abrogat prin Legea nr. 187/2012 pentru
punerea in aplicare a Legii nr. 286/2009 privind Codul penal.

Raportat la natura acestei incrimindri, se impune modificarea in
mod corespunzitor a prevederilor art. 24 alin. (6) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002, republicatd, cu modificérile si
completérile ulterioare.

In acelasi context, se impune corelarea si a prevederilor art. 78
alin. (2) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002,
republicati, cu modificarile si completarile ulterioare, intrucat ipoteza
in care conducitorul de autovehicul, tractor agricol sau forestier ori
tramvai, instructorul auto atestat care se afla in procesul de instruire
practicd a unei persoane pentru obtinerea permisului de conducere,
precum si examinatorul autoritatii competente in timpul desfasurarii
probelor practice ale examenului pentru obtinerea permisului de
conducere sau pentru oricare dintre categoriile acestuia, implicati intr-
un accident de circulatie din care a rezultat decesul sau vatdmarea
corporald a unei persoane, consuma alcool sau substante psihoactive
dupa producerea evenimentului si padna la testarea concentratiei
alcoolului in aerul expirat sau recoltarea probelor biologice intruneste
elementele constitutive ale infractiunii anterior prezentate, iar in cazul
in care in urma accidentului de circulatie au rezultat numai avarierea
vehiculelor si/sau alte pagube material se va putea retine infractiunea
previzuta de art. 336 din Cod penal 1n functie de valoarea alcoolemiei
stabilite ulterior.

» Reevaluarea mecanismelor privind verificarea consumului de
bauturi alcoolice sau substante psihoactive

In prezent, conducitorii vehiculelor, cu exceptia celor trase sau
impinse cu ména, instructorii auto atestati sd efectueze instruirea
practici a persoanelor pentru obtinerea permisului de conducere,
precum si examinatorul autoritatii competente, in timpul desfasurarii
probelor practice ale examenului pentru obtinerea permisului de
conducere, sunt obligati sd se supund testdrii aerului expirat si/sau
recoltdrii probelor biologice in vederea stabilirii alcoolemiei ori a
consumului de substante psihoactive, doar la solicitarea polm “lu1
rutier. R

Prin proiect se urmdreste introducerea unor crite
rezonablle s1 concrete, supllmentare celor ex1stente




de substante psihoactive ori a concentratiei de alcool in aerul expirat,
dupa caz.

De asemenea, pentru realizarea scopului Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu modificarile si completirile
ulterioare, privind asigurarea desfasurarii in sigurantd a circulatiei pe
drumurile publice, precum si ocrotirea vietii, integritatii corporale si a
sdnatatii persoanelor participante la trafic sau aflate in zona drumului
public, se propune retragerea permisului de conducere pini la data
primirii rezultatului analizei mostrelor biologice in cazul persoanelor
care refuzd sau nu pot sd se supund testarii in vederea verificarii
consumului de bauturi alcoolice sau substante psihoactive, spre
deosebire de cadrul legislativ actual cind retragerea se dispune pina
la ora 08.00 a zilei urmatoare, dar nu mai putin de 12 ore, atunci cand
medicul examinator in cadrul procedurii de recoltare a mostrelor
biologice a constat elemente clinice sugesttve consecutive consumului
recent de bauturi alcoolice sau de substante psihoactive.

Totodatd, pentru eliminarea unor eventuale erori in procedura de
testare, se impune introducerea posibilitétii persoanei care conduce pe
drumurile publice un vehicul pentru care legea prevede obligativitatea
detinerii permisului de conducere de a solicita 0 a doua testare, in
cazul in care rezultatul testérii este de pana la 0,10 Mg/l alcool pur in
aerul expirat, dat fiind faptul ci unele alimente consumate recent pot
distorsiona masuritoarea. In cazul in care persoana testati doreste si
recoltarea de mostre biologice 1n vederea stabilirii imbibatiei de alcool
n singe, aceasta este libera sa se adreseze oricdrei unititi de asistenta
medicald, fard a mai fi necesard prezenta politistului rutier care a
realizat testarea aerului expirat.

Pentru reducerea timpilor de asteptare a rezultatelor privind
confirmarea prezentei in organism a unor substante psihoactive, in
vederea stabilirii adevarului in cauzele privind infractiunile contra
sigurantei circulatiei pe drumurile publice, se instituie posibilitatea ca
determinarea prezentei in organismul unei persoane a substantelor
psihoactive sd poatd fi realizatdi si in cadrul laboratoarelor de
specialitate din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméne
acreditate Tn acest sens sau in unititile publice de asistentd medicala
autorizate si acreditate pentru astfel de determinari, avand in vedere
problemele deosebite de logistica ale institutiilor de medicina legala,
determinate de cresterea numarului de solicitari pentru realizarea unor
astfel de determindri, ce pot cauza intirzieri de natura a afecta
solutionarea procesulm penal intr-un termen rezonabil si de a da
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Prin proiect se urmareste corelarea expresiei moartea sau
vatamarea integritatii corporale ori a sanatatii unei persoane cu
decesul sau ranirea unei persoane din cuprinsul art. 77, art. 103 alin.
(1) 1it. d) si art. 111 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002, republicati, cu modificarile si completarile ulterioare,
respectiv utilizarea unei terminologii unitare in cuprinsul acestui act
normativ.

Interventia este necesard pentru a evita trimiterea la fapta
incriminata de art. 194 din Codul penal cu denumirea marginala de
Vitamare corporald, avind 1n vedere cd, la momentul redactarii
textelor anterior mentionate, legiuitorul a urmarit consecintele unui
accident de circulatie astfel cum acesta este definit de art. 75 din
ordonantd de urgentd, care reglementeazi, printre conditiile
cumulative pe care trebuie sa le indeplineasca evenimentul rutier, si
pe cea a rezultatului evenimentului rutier constand in decesul, ranirea
uneia sau a mai multor persoane.

Totodata, intentia de reglementare vizeaza instituirea unei
definitii strict cu privire la rdspunderea administrativd a
conducatorului de autovehicul vinovat de producerea unui accident
de circulatie in conditiile art.103 alin.(1) lit.d), pentru evitarea
interpretarii normei in sensul atragerii raspunderii i 1n situatia in care
in urma accidentului rutier a rezultat doar  ,autoranirea”
conducétorului auto vinovat.

in vederea asiguririi unei gradualititi in aplicarea sanctiunilor la
regimul circulatiei pe drumurile publice pentru situatiile in care nu
poate fi angajatd rispunderea penald a persoanei care a produs un
accident rutier din care a rezultat decesul sau vatamarea corporald a
unei persoane, este necesard stabilirea unor masuri administrative
direct proportionale cu perioadele de suspendare prevazute de
prezenta ordonanta de urgentd pentru incalcarea anumitor reguli de
circulatie, raport la pericolul social al acestora, in sensul ca masura
administrativa a suspendarii dreptului de a conduce va fi egald cu
perioada de suspendare prevéazuta pentru regula de circulatie incalcata,
majorata cu 30 de zile.

De asemenea, doar pentru cazul in care sunt intrunite conditiile
dispunerii masurii administrative a suspendarii dreptului de a conduce
in situatia prevédzuta la art. 103 alin. (1) lit. d), se propune definirea
notiunii de ranire in sensul ca prin aceasta se intelege orice atmgere
adusa integritatii corporale a altei persoane decét cea a cogdﬁﬁ oy
de autovehicul, tractor agricol sau forestier ori tramvai éﬁ’e a 1ncaIc
regula de circulatie, respectiv orice suferintd ﬁ21 : _
minimd adusa integritdfii corporale a altel persoaqe decat Cea a :

conducdtorului de autovehicul, indiferent de grav1ﬁate fard a ﬁ y




conditionatd de evaluarea prin zile de ingrijiri medicale necesare
pentru vindecare.

» instituirea mecanismului de relocare a vehiculelor stationate
regulamentar pentru realizarea unor interese de ordin general, fard a
afecta drepturile conducatorilor auto

In prezent, legislatia rutiera prevede reguli exclusiv pentru
ridicarea vehiculelor stationate neregulamentar. Astfel, in situatia in
care se impune indepartarea temporard a unui vehicul, pentru
interventia serviciilor de urgent, efectuarea unor lucréri sau prestarea
unor servicii publice de interes national sau local, respectiv instituirea
unor msuri de ordine si sigurantd publicd, nu este prevazutd o
procedurd care s asigure o previzibilitate atit pentru proprietarii
vehiculelor a ciror indepartare de pe drumurile publice se impune, cét
si a organelor de aplicare.

Din aceasta perspectivi, se introduce un mecanism de relocare a
vehiculelor stationate regulamentar pe drumurile publice, pentru
situatiile in care este necesard protejarea interesului public general,
aceastd masurd tehnico-administrativa fiind distincts, din punct de
vedere al aplicarii, de maésura tehnico-administrativd a ridicrii
vehiculelor, prin aceea ci nu are un scop punitiv si nu se percepe plata
unui tarif. Totodatd, vizeaza protejarea interesului public general
determinat, in esentd, de necesitatea instituirii unor méasuri de ordine
si siguranta publica si prestérii serviciilor de urgenta pentru prevenirea
sau limitarea efectelor unor accidente, calamititi sau dezastre, iar nu
doar de siguranta si fluenta circulatiei pe drumurile publice.

in practica, intervin situatii care impun inlaturarea unui pericol
iminent, necesitdnd interventia de urgentd a autoritatilor competente
pentru a se proteja viata si integritatea unor persoane ori a proprietétii
publice sau private. Astfel, pentru a se asigura facilitarea interventiei
acestora si, totodatd, pentru a asigura garanfil pentru proprietarii
vehiculelor relocate, prin prezentul proiect se instituie reguli privind
dispunerea si executarea acestei masuri.

Relocarea vehiculului nu implicd luarea acestuia din posesia
proprietarului ori afectarea proprietitii in vreun alt mod, vehiculul
fiind mutat in imediata apropiere a locului unde acesta era stationat la
momentul interventiei. Mecanismul propus stabileste in sarcina
administratiei publice locale sau administratorului drumului public
obhgatla de a adopta masurl adecvate de informare a Prog rletarulul

relocat, ori, in cazurile cu caracter planificat, un
relocat. o




> asigurarea caracterului preventiv al sanctiunii si un just
echilibru intre pericolul social abstract si sanctiune stabilitd de
legiuitor

imbunatatirea sigurantei rutiere reprezinti un obiectiv central al
politicii Uniunii Europene in domeniul transporturilor, avind ca scop
reducerea deceselor, a vatamarilor corporale si a daunelor materiale,
iar un element important al acestui deziderat, declarat prin Directiva
(UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului din 11
martie 2015 de facilitare a schimbului transfrontalier de informatii
privind iIncalcdrile normelor de circulatie care afecteazi siguranta
rutierd, il constituie aplicarea consecventd a sanctiunilor pentru
incalcarile normelor de circulatie sivirsite in Uniune, care pun in
pericol semnificativ siguranta rutiera.

Aviénd ca scop inldturarea unei stéri de pericol si preintimpinarea
savarsirii altor fapte interzise de lege, suspendarea exercitirii dreptului
de a conduce pe timp limitat reglementatd de Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu modificirile si completérile
ulterioare, corespunde unei necesititi primordiale privind interesele
sigurantei rutiere.

Reglementarea lor, atit sub aspectul instituirii, cat si al duratei,
este pe deplin justificatd din perspectiva interesului general ocrotit,
dupd cum s-a observat si in jurisprudenta Curtii Constitutionale.

Pe de altd parte, sanctiunea contraventionald principald a
avertismentulul se aplicd in cazul in care fapta savarsitd este de
gravitate redusd. Or, aplicarea avertismentului alaturi suspendarea
exercitarii dreptului de a conduce pe timp limitat reprezintd o
contradictie intre aceste doud categorii de sanctiuni, din considerente
ce tin de pericolul social al faptei, prin aceea cé avertismentul vizeaza
faptele cu un pericol social redus, iar suspendarea exercitarii dreptului
de a conduce intregeste rolul preventiv si disuasiv al sanctiunii
principale atunci cénd, raportat la pericolul social ridicat al
contraventiei, amenda prevazutd de lege nu este indestulatoare.

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu
modificdrile si completarile ulterioare, prevede, in cuprinsul art. 95
alin. (1), faptul cd incilcarea dispozitiilor acesteia, altele decit cele
care intrunesc elementele constitutive ale unei infractiuni, constituie
contraventie §i se sanctioneazd cu avertisment ori cu amenda ca
sanctiune principald si, dupd caz, cu una dintre sanctiunile
contraventionale complementare (...), insd nu stabileste PERTC;
incidlcari se poate aplica sanctiunea doar sanctiunea a;ﬁ&;nzn sau

%
sanctiunea amenzil alternativ cu cea a avertismentu . astfel ca (-~

normele in discutie au determinat in practica dificultati dp interpretare 55
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si aplicare, avind 1n vedere considerentele expuse in paragraful
anterior.

Astfel, se propune indicarea in concret a categoriilor de incalcari,
in raport de gradul de pericol social pe care acestea il reprezinta cu
privire la valorile sociale ocrotite de legislatia rutiera, pentru care nu
se poate aplica sanctiunea contraventionald principald a
avertismentului.

» eficientizarea procedurii privind reluarea suspendarii
exercitdrii dreptului de a conduce in cazul cumulului de puncte de
penalizare

Prin proiect se propun méasuri pentru 0 mai buna previzibilitate cu
privire la reluarea procedurii de dispunere a suspendarii exercitarii
dreptului de conduce in cazul cumulului de puncte, precum si cu
privire la dispunerea suspendérii pentru un nou cumul de puncte in 12
luni.

Si in prezent, reluarea procedurii de dispunere a suspendarii
exercitdrii dreptului de conduce in cazul cumulului de puncte Tsi
produce efectele, insd de la data rdménerii definitive a hotararii
judecatoresti prin care procesul-verbal de constatare si sanctionare a
contraventiei a fost anulat in tot sau in parte pentru toate acele
contraventii pentru care Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
195/2002, republicatd, cu modificdrile si completérile ulterioare,
prevede si suspendarea aplicarii de puncte de penalizare.

Astfel, pentru a se asigura o perioada de timp rezonabild pentru
obtinerea solutiei definitive a instantei de judecatd este necesard
stabilirea unui termen cu privire la reluarea acestei procedurii.

> responsabilizarea persoanelor juridice cu atributii In ceea ce

Incepand cu data intrérii in vigoare a Legii nr. 203/2018 privind
masuri de eficientizare a achitarii amenzilor contraventionale,
contravenientul persoana juridica poate achita jumatate din minimul
amenzii prevazute de lege pentru fapta savarsita.

Din practica, a reiesit faptul ca, prin intrarea in vigoare a
prevederilor legii mentionate, a rezultat sciderea eficientei amenzilor
aplicate, valoarea acesteia fiind nesemnificativa in raport cu gravitatea
faptelor sévarsite care afecteaza interesul general protejat de art. 1 alin.
(2) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 repubhcata
cu modificdrile si completarile ulterioare. L
Ma1 mult, cuantumul punctulul amenda se raportegs. i :

carei venituri sunt semmflcatlv mal mari.
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Prin proiect se propune eliminarea posibilitatii persoanei juridice
de a achita jumatate din minimul amenzii prevazute de lege, astfel
incat si se realizeze efectul disuasiv al sanctiunii.

» asigurarea aplicabilitatii prevederilor art. 8 din Legea nr.
383/2022

Potrivit prevederilor art. 8 din Legea nr. 383/2022, pe masura
dezvoltirii sistemelor informatice, e-SIGUR se poate interconecta, in
conditiile stabilite prin lege, cu alte sisteme de monitorizare $i control,
in scopul furnizirii citre acestea a datelor de monitorizare a traficului
rutier.

Astfel, in legislatia speciald se instituie o serie de reguli privind
procedura constatirii posibilelor fapte inregistrate prin aceastd
modalitate.

Utilizarea capabilitatilor administratiei publice locale pentru
constatarea unor abateri grave la regimul rutier va consolida gradul de
disciplina in trafic. Mai mult, utilizarea resurselor umane angrenate in
aplicarea legii va fi indreptata cétre acele fapte ce nu pot fi constatate
cu sisteme fixe.

» cresterea capacitatii de constatare a contraventiilor la regimul
circulatiei pe drumurile publice

fn esenta, prin solutia propusi se doreste implicarea societatii
civile in procesul de semnalare a unor abateri grave la regimul rutier,
pentru a consolida gradul de disciplina in trafic.

in concret, se propune extinderea modalititii de constatare a
contraventiilor la regimul circulatiei pe drumurile publice prin
introducerea dupi articolul 109? a unui nou articol, respectiv articolul
1093, in sensul instituirii unui mecanism prin care participantii la trafic
pot depune sesizdri cu privire la posibile incalcéri ale regulilor de
circulatie surprinse in Inregistrari video sau audio-video, dupa caz.

Astfel de solutii au fost deja implementate in alte state, spre
exemplu, in Marea Britanie, unde cetétenii care iau act de sdvérsirea
unor fapte de incdlcare a regulilor de circulatie, pot incéarca
inregistrarea camerei de bord prin care a fost surprins respectivul
eveniment rutier pe un site web; dupd completarea unui formular
electronic, in cuprinsul cédruia sunt o serie de sectiuni ce trebuie

declararea necorespunzitoare a adevarului se sancgon
legii, acestea ajung dlrect la unitatea de pohtle d1n iz

dispunerea masurilor ce se impun.
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Apreciem aceasti solutie ca fiind de naturd a contribui la cresterea
gradului de sigurantd rutierd, si implicit la reducerea numarului de
accidente rutiere. Cu toate acestea, pentru ca politia rutiera s fie in
masura sd dispund masuri de sanctionare pentru faptele surprinse cu
ajutorul mijloacelor video folosite de participantii la trafic se impune
ca inregistrarile audio-video transmise cétre structurile politiei rutiere
competente sd indeplineasca anumite cerinte impuse de atat de rigorile
cadrului general privind regimul juridic al contraventiilor, cét si de
cadrul special din domeniul circulatiei pe drumurile publice.

Mecanismul propus instituie reguli cu privire la modalitatea de
comunicare a sesizarii, faptele pentru care se poate formula sesizarea,
competenta de verificare a sesizarii, continutul acesteia, situatiile de
clasare, precum si cu privire la responsabilizarea participantilor la
trafic prin depunerea unei declaratii pe proprie raspundere prin care
acestia 1si asumi atit veridicitatea aspectelor percepute, cat si a
tnregistrarii audio-video sau video, dupa caz, puse la dispozitia politiei
rutiere competente.

Sesizarea cu privire la posibile incilcari ale regulilor de circulatie
implica un proces de verificare in conformitate cu normele in materie
contraventionald in vigoare, astfel ca incheierea procesului-verbal de
constatare si sanctionare a contraventiei, nu se poate face exclusiv in
baza inregistrarilor video furnizate, ci doar In urma administrarii, pe
langd inregistrarea video transmisd, a tuturor mijloacelor de probi
disponibile (audierea participantilor la trafic care au cunostinta de
abaterea ce face obiectul sesizarii sau a altor martori oculari, audierea
persoanei ce pune la dispozitia politiei rutiere inregistrarea video,
persoani ce are calitatea de martor ocular, realizarea unei verificari la
fata locului, vizualizarea altor Inregistréri video relevante, dupa caz
etc).

De asemenea, in ceea ce priveste faptele cu privire la care
participantii la trafic pot face sesizari sunt prevazute in mod expres in
considerarea gradului ridicat de pericol social pe care acestea il
reprezintd cu privire la siguranta circulatiei pe drumurile publice, si
limitativ - pentru eliminarea posibilitatii de alimentare a predispozitiei
unor persoane de a formula sesizéri in mod abuziv, in scop de sicana.

» prevenirea repetabilitétii faptelor de conducere a unui vehicul
sub influenta alcoolului sau a substantelor cu efecte psihoactive

cu efecte psihoactive prin obligarea "conducitorului
evaluare medicala.
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Scopul instituirii acestui mecanism nu este unul punitiv, ci unul
de a preintdmpina agravarea situatiei medicale a posesorului de permis
de conducere, protejind astfel atit interesul general, cit si pe cel
personal, interese afectate atunci cdnd consumul de alcool sau de
substante psihoactive devine cronic.

Mecanismul propus asigurd garantiile necesare cu privire la
exercitiul dreptului de a conduce vehicule pe drumurile publice, in
situatia In care sunt asigurate cerintele medicale prevazute de lege.

» eficientizarea cadrului legal privind masura imobilizarii
vehiculelor

Avand in vedere ci sanctiunea complementara se aplica doar pe
langd sanctiunea contraventionald principald a avertismentului sau
amenzii, se impune ca masura imobilizirii, ce poate fi dispusa si in
cazul in care conducitorul unui vehicul ori unul dintre pasageri a
sdvarsit o fapta de naturd penala sau este urmarit pentru siavarsirea unei
infractiuni, si fie introdusa in rindul masurilor tehnico-administrative.

Masura imobilizarii este reglementata si in prezent, insa pentru
eficientizarea aplicarii acestei misuri, au fost reevaluate mecanismele
existente, fiind prevdzute termene si persoancle competente si
dispuna/revoce aceastd masura.

» eficientizarea cadrului legal privind comunicarea procesul-
verbal de contraventie

In prezent, dispozitiile art. 19 din Ordonanta Guvernului nr.
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, cu modificarile si
completdrile ulterioare, stabilesc faptul cd procesul-verbal se
semneaza pe fiecare pagina de agentul constatator si de contravenient.
In cazul in care contravenientul nu se afla de fata, refuza sau nu poate
sa semneze, agentul constatator va face mentiune despre aceste
imprejurdri, care trebuie sa fie confirmate de cel putin un martor. In
acest caz, procesul-verbal va cuprinde si datele personale din actul de
identitate al martorului si semnatura acestuia.

In contextul utilizarii tot mai frecvente, in indeplinirea atributiilor
previzute de lege, a mijloacelor audio-video de cétre personalul
Ministerului  Afacerilor Interne, inregistrarile efectuate prin
intermediul acestor instrumente pot reprezenta veritabile mijloace de
proba care sd inlature astfel necesitatea confirmarii unor imprejurari
legate de intocmirea procesul verbal de catre un martor R

Sistemele audio-video reprezintd instrumente
obisnuit de politiile statelor membre ale Uniunii E epen 2, Dtatel
Unite ale Americii sau ale altor state democrtice, iar




recunoasterea acestor mijloace audio-video in materia regimului
juridic al contraventiilor se asigurd o simplificare si debirocratizare a
procesului de intocmire a procesului-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiilor.

» acoperirea vidului legislativ privind refuzul conducitorului
de bicicleta, trotineti electrica sau de vehicul cu tractiune animala

In prezent, conducitorul de bicicleta, trotinetd electrica sau de
vehicul cu tractiune animal3 este incurajat si refuze testarea privind
consumul de alcool ori substante psihoactive, intrucit legislatia in
vigoare stabileste o sanctiune doar in cazul celor care se supun testarii
si ulterior este confirmat consumul de alcool sau a unor astfel de
substante, motiv pentru care este justificata si sanctionarea in mod
corespunzator a acestei categorii de conducitorii in situatia in care
refuza sa se supuna verificarii consumului de alcool ori de substante
psihoactive.

» reglementarea distantei de sigurantd rutierd intre
autovehicule pe autostrazi si drumuri expres

Pentru indeplinirea actiunii din Planul national prioritar pentru
perioada 2022-2024 pentru implementarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd 2022-2024, stabilite In sarcina M.A.IL la nr. crt. 2,
Utilizarea drumurilor in conditii de sigurantd (cont.) - Factor Uman
(cont.) - Modernizarea cadrului legislativ in domeniul sigurantei
rutiere, cu privire la completarea legislatiei rutiere privind
reglementarea distantei In mers intre doud vehicule, pe autostrazi si
drumuri expres.

» midrirea termenului de prescriptie a aplicarii sanctiunii
contraventionale

Propunerea vizeaza situatiile In care nu sunt indeplinite conditiile
dispunerii masurii administrative a suspendarii exercitarii dreptului de
a conduce previzute la art.103 alin. (1) lit. ¢) sau d) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 republicati, cu modificarile si
completarile ulterioare, atunci cind fapta conducéatorului de
autovehicul, tractor agricol sau forestier ori tramvai urmaritd ca
infractiune s-a aflat in fata organelor de urmérire penald oriin fata
instantei de judecati pe o perioadi mai mare de un an de’z )
s-a stabilit cd aceasta constituie contraventie, iar or e

afla in imposibilitate de a mai sanctiona incilcarea; regulii s
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circulatie. Astfel, se propune o derogare de la reg ic/a
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contraventiilor privind prescriptia aplicirii sanctiunilor in sensul
stabiliri unui termen de 2 ani de la data savarsirii faptei, spre deosebire
de un an, astfel cum este reglementat in prezent la art. art. 13 alin. (3)
din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr.
180/2002, cu modificérile si completarile ulterioare.

» abrogarea prevederilor art. 106 privind termenul in care poate
fi sustinut testul de verificare a regulilor de circulatie

Legislatia rutierda in vigoare stabileste ca, la cererea titularului
permisului de conducere, perioada de suspendare a exercitarii
dreptului de a conduce aplicati pentru savarsirea unor contraventii se
reduce cu o tretme, iar cererea de reducere se depune in primele doua
treimi ale perioadei de suspendare a exercitarii dreptului de a conduce
pentru care titularul permisului de conducere solicitd reducerea.
Pentru a beneficia de reducere, la momentul depunerii cererii, titularul
permisului de conducere trebuie sa fi promovat testul de verificare a
cunoasterii regulilor de circulatie, motiv pentru care forma actuala a
art. 106 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002,
republicatd, cu modificéarile si completarile ulterioare, reprezintd o
limitare nejustificatd in care se poate sustine testul de verificare a
regulilor de circulatie. Astfel, prin abrogarea acestor prevederi legale,
persoanele interesate vor avea posibilitatea de a sustine acest test de
verificare intr-un interval de timp mult mai mare, respectiv in primele
doud treimi ale perioadei de suspendare pentru care se solicitd
reducerea.

» Restituirea reprezentantului conventional a permisului de
conducere sau a certificatului de inmatriculare sau inregistrare ori a
placutelor cu numaérul de inmatriculare sau de inregistrare

Pentru acoperirea situatiilor cand titularul permisului de
conducere ori proprietarului sau utilizatorul vehiculului se afld in
imposibilitatea de a se prezenta la sediul politiei rutiere competente in
vederea restituirii documentelor retinute de catre politia rutierd, se
propune completarea legislatiet actuale in sensul permiterii si
reprezentantului conventional al persoanelor anteprecizate de se
prezenta, In numele mandantilor, in vederea ridicari permisului de
conducere ori a certificatului de inmatriculare sau inregistrare, precum
si a placutelor cu numérul de inmatriculare sau de inregisty:

caz. o

2.3. Schimbari
preconizate

Ansamblul normelor de drept cuprinse in arhitecturf: prezentulm : (

2 //// ////

demers legislativ este determinat, in principal, de aparit;aJ respectiv -
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augmentarea unor cerinte sociale generate de amplul fenomen al
drogurilor si substantelor psihotrope, aflat in continud crestere.

In context, prin prezenta ordonanta de urgenta se propune:

1. Modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, astfel:

~crearea premiselor accesului politiei rutiere la Registrul national
de evidenta a permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate
si la datele referitoare la fincheierea asigurdrii obligatorii de
raspundere civild auto pentru vehiculele inmatriculate;

- instituirea unei noi posibilitditi de verificare a situatiei
inmatriculdrii unui vehicul, alta decit cea prin intermediul aplicatiei
informatice realizat3 si gestionati de cétre Directia Generala Permise
de Conducere si Inmatriculari, si anume prin utilizarea de servicii de
comunicatii electronice, asa cum acestea sunt definite la art. 4 alin. (1)
pct. 9 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 111/2011 privind
comunicatiile electronice.

- crearea temeiului legal pentru incheierea protocolulul intre
Directia Generald Permise de Conducere si Inmatriculari si Registrul
Auto Romaén, respectiv Biroul Asiguritorilor de Autovehicule din
Roménia, in vederea verificdrilor efectudrii inspectiet tehnice
periodice si a asigurarii obligatorii de raspundere civild auto pentru
prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie,
respectiv a valabilitatii acestora;

- actualizarea Registrului national de evidentd a permiselor de
conducere si a vehiculelor inmatriculate cu datele referitoare la
asigurarea obligatorie de rdspundere civild auto pentru prejudicii
produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie, pe baza
informatiilor transmise de Registrul Auto Roméin si Biroul
Asiguratorilor de Autovehicule din Roménia;

- introducerea a doud noi situatii de radiere din evidenta a unui
vehicul, din oficiu, de catre autoritatea care a efectuat inmatricularea,
si anume:

1. in cazul in care suspendarea inmatriculdrii vehiculului prevazuta
la art. 11 alin. (4*) din O.u.G. nr. 195/2002 a operat pentru o perioada
neintrerupti de 9 luni;

2. in celelalte cazuri prevazute de lege in care suspendarea
inmatricularii vehiculului a operat pentru o perioada nemtrerupta de 3
ani, cu exceptia vehiculelor de interes istoric (in sensul stabz
nr.81/2000) pentru care existd mentiunea corespunzatdaie 1 in ru
observatii a certificatului de inmatriculare, caz m care perloada de
operare a suspenddrii Tnmatriculdrii este de 10 ani.’ DR
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- informarea si a proprietarului inscris in ultima notificare a
organului fiscal cu privire la efectuarea radierii vehiculului;

- reglementarea evaludrii psihologice in scopul certificari
capacitatilor psihologice necesare pentru a conduce autovehicule,
tractoare agricole sau forestiere ori tramvaie, precum si situatiile
privind aparitia unor simptome ce pot afecta capacitatile psihologice
necesare pentru a conduce autovehicule;

- instituirea unor situatii obiective 1n care politistul este obligat sa
efectueze testarea conducdtorilor auto, suplimentare celor in care
acesta are dreptul de a solicita, respectiv:

o in vehicul sunt observate recipiente ce pot contine bauturi
alcoolice, care prezinti urme de consum sau substante susceptibile de
a avea efecte psihoactive;

o a savérsit in mod repetat in ultimii 3 ani contraventia prevazuta
la art. 102 alin. (3) lit. a) ori a fost condamnat pentru cel putin una
dintre infractiunile prevazute la art. 336, art. 336/, art. 337 sau art. 338
din Codul Penal, infractiunile prevazute de Legea nr. 143/2000
privind prevenirea si combaterea traficului si consumului ilicit de
droguri, republicati, cu modificarile si completérile ulterioare ori
infractiunile previdzute de Legea nr. 194/2011 privind combaterea
operatiunilor cu produse susceptibile de a avea efecte psihoactive,
altele decit cele previzute de acte normative in vigoare, republicata,
cu modificarile si completéarile ulterioare.”

- instituirea mecanismului de relocare a vehiculelor stationate
regulamentar atunci cind aceastd masurd este necesara pentru
efectuarea unor lucrari sau prestarea unor servicii publice de interes
national sau local, interventia serviciilor de urgenta in vederea
prevenirii sau limitdrii efectelor unor accidente, calamitdti sau
dezastre, instituirea unor masuri de ordine si siguranta publica, fara a
afecta drepturile conducatorilor auto;

- indicarea in concret a categoriilor de incalcéri, in raport de gradul
de pericol social pe care acestea il reprezintd cu privire la valorile
sociale ocrotite de legislatia rutierd, pentru care nu se poate aplica
sanctiunea contraventionald a avertismentului.

- reglementarea masurii relocarii  vehiculelor stationate
regulamentar, precum si a imobilizérii vehiculului ca masuri tehnico-
administrative si eliminarea mésurii imobilizérii vehiculului din
randul sanctiunilor contraventionale complementare;

- definirea notiunii de imobilizare a unui vehicul de cétre politistul
rutier;

- instituirea unei fapte contraventionale, respect]
de cétre psiholog a obligatiei prevazute la art. 22 aji; (8%); o0
- instituirea unei exceptii de la sistemul ablati _'inu reg}ement’at):l
art. 28 alin. (1) din O.G. nr. 2/2001 privind \regimul " juridic jal
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contraventiilor in cazul nerespectdrii de citre proprietarul sau
detinatorul mandatat al unui vehicul a obligatiei de a comunica, in
termenul indicat in cuprinsul solicitdrii politiei rutiere sau politiet
locale, dupa caz, a datelor de identificare ale persoanei careia i-a
incredintat vehiculul pentru a-1 conduce pe drumurile publice, precum
si in cazul contraventiilor sanctionate cu amenda previzuti in clasa a
V-a de sanctiuni;

- instituirea unui mecanism similar celui aferent sistemului e-Sigur
prevdzut de Legea nr. 383/2022, prin utilizarea capabilitatilor
administratiei publice locale pentru constatarea unor abateri grave la
regimul rutier in vederea consoliddrii gradului de disciplini in trafic.
Astfel, politistii rutieri vor avea posibilitatea sd-si indrepte atentia
catre acele fapte ce nu pot fi constatate cu sisteme fixe, precum
conducerea autovehiculelor sub influenta alcoolului si drogurilor;

Semnalarile si datele de monitorizare a traficului primite de Politia
Roména de la administratorti drumurilor publice de interes judetean
si local, vizeaza:

o incélcarea normelor de circulatie pe drumurile publice;

o prezentd in trafic a unor vehicule supuse confiscarii, cautate
potrivit legii, sau care pot fi utilizate ca proba intr-o procedura
judiciara.

Incilcarea normelor de circulatie pe drumurile publice se referi la:

o limita maxima admisd de viteza pentru categoria de vehicul pe
un anumit sector de drum;

o interdictia sau restrictia de a conduce un vehicul pe o banda a
sensului de deplasare;

o semnificatia culorii rogii a semaforului;

o trecerea la nivel cu calea ferati;

o interdictia de a adopta un comportament agresiv in conducerea
vehiculelor pe drumurile publice;

o depasirea coloanelor de vehicule oprite la culoarea rosie a
semaforului sau la trecerile la nivel la calea ferata.

- reglementarea posibilitatii ca politistul rutier sd poati constata
contraventia de adoptare a unui comportament agresiv in conducerca
vehiculelor pe drumurile publice, astfel cum este prevézuta la art. 100
alin. (3) lit. 1), si cu ocazia verificarii sesizérii formulate de un
participant la trafic ce a perceput in mod nemijlocit si intAmplator
efectuarea, pe drumul public, de céatre conducéatorul unui Vehlcul a
oricareia dintre manevrele prevazute la art.54' alin.(2) si a,
aceste manevre agresive intr-o inregistrare audio-video/

dupa caz. In acest context, implicarea societatii civile 1rf procesul de A
semnalare a unor abateri grave la regimul rutier va consohda gradul

de disciplind in trafic; ¥
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- permisul de conducere sau dovada inlocuitoare a acestuia se
retine si in cazul sdvArsirii infractiunii previzute la art. 336' din Codul
penal;

- dovada inlocuitoare a permisului de conducere se elibercaza fara
drept de circulatie in cazul sivérsirii infractiunii prevazute de art. 336'
din Codul penal'
psihoactive sa se facd atit in 1nst1tu§111e medico-legale, cat §1 in
laboratoarele de specialitate din cadrul Inspectoratului General al
Politiei Roméne acreditate in acest sens sau in unitdtile sanitare
publice acreditate pentru astfel de determindri si autorizate in
conformitate cu normele metodologice elaborate de Ministerul
Sanatatii.

-ca urmare a reconfigurdrii unor mecanisme, astfel cum s-a propus
la art.38, art.97, art.103 si art.117 este necesard abrogarea expresa a
art.22!, art.88 alin.(6) si (7), art.96 alin.(2) lit.d), alin.(4), (7) si (8),
art.106 din OUG nr.195/2002, precum si a OUG nr.189/2005.

2. Modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 2/2001
privind regimul juridic al contraventiilor, astfel:

- completarea prevederilor referitoare la semnarea procesului-
situatii de fapt au fost surprinse cu ajutorul mijloacelor audio-video
din dotarea agentilor contraventionali, s3 nu mai fie nevoie de
semndtura unui martor in cuprinsul procesului-verbal. Evolutia
tehnologici a societatii impune adaptarea permanentd a mijloacelor
utilizate de catre institutiile publice pentru aducerea la indeplinire a
atributiilor acestora. Utilizarea mijloacelor audio-video are rolul de a
simplifica activitatea agentilor constatatori care nu trebuie sd mai
risipeascd timp pentru identificarea martorilor, existind imprejurari
de loc sau de timp cind acest lucru este anevoios, dar si de a oferi o
perspectiva obiectiva a situatiei de fapt inregistrate;

- simplificarea procedurii comunicérii procesului-verbal atunci
cind situatia de fapt a fost inregistratd prin mijloace audio-video,
nemaifiind necesard findeplinirea ulterioard a procedurii de
comunicare a actului constatator;

- simplificarea procedurii de afisare a procesului verbal atunci cand
aceasta este inregistratd cu mijloace audio-video, in sensul de a nu mai
fi necesard semndtura unui martor pentru a face dovada indeplinirii
acesteia.

3. Corelativ propunerii de modificare a art.17 aligy ~
nr.195/2002, se propune introducerea unei dlspoﬁmtn tranzltom ,
referitoare la radierea din oficiu a vehiculelor, potﬂmt caréia’ ,La
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implinirea unui termen de trei ani in care a operat suspendarea
inmatriculirii in conditiile art. 11 alin. (4°) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd, cu modificirile si completdrile ulterioare, dar nu mai
devreme de un an de la data intririi in vigoare a prezentei ordonante
de urgenta, vehiculul respectiv se radiaza din oficiu.”

4. Se propune abrogarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
189/2005 pentru stabilirea unor masuri privind vehiculele rutiere
inmatriculate, in contextul propunerilor formulate pentru completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002.

In acest sens, mentionim faptul ci, Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 189/2005 pentru stabilirea unor masuri privind
vehiculele rutiere inmatriculate a fost adoptati in contextul in care
prevederile QUG nr. 195/2002 stabileau in sarcina proprietarilor de
vehicule obligatia de a solicita inmatricularea inainte de punerea
acestora in circulatie si obligatia de a solicita radierea cu ocazia
trecerii unui vehicul in proprietatea altei persoane, insa, odatd cu |
intrarea in vigoare a Legii nr. 6/2007 privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 63/2006 pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, institutia inmatriculdrii a suferit modificari
substantiale, pe de o parte prin prisma faptului cd notiunea de
inmatriculare a fost definita expres, iar pe de altd parte prin aceea ca
operatiunea a dobéndit caracter continuu de la admiterea in circulatie
pani la scoaterea definitivé din circulatie a unui vehicul.

In prezent, OUG nr. 195/2002 defineste notiunea de inmatriculare
si conceptul de suspendare a inmatricularii. in paralel, OUG
nr.189/2005 prevede conceptul de suspendare a certificatului de
inmatriculare, fard a il defini. Astfel, pentru punerea in acord cu
reglementarile actuale In domeniul inmatriculérii vehiculelor se
propune abrogarea conceptului de suspendare a certificatului de
inmatriculare.

Astfel, tinind cont de dispozitiile art. 9 din OUG nr. 189/2005,
potrivit carora prevederile acestei ordonante de urgenta se
completeaza cu cele ale OUG nr. 195/2002, imprejurdrile prezentate
mai sus fac imposibild aplicarea prevederilor referitoare la
,suspendarea certificatului de inmatriculare” si la radierea unui
vehicul cu ocazia radierii proprietarului persoana juridicd radiat din
evidentele ONRC. RN

Potrivit art. 15 alin. (5) din OUG nr. 195/2002/ este inte '\
punerea in circulatie a unui vehicul inmatriculat in cazul in, c’a"_

certificatul de inmatriculare este retinut, iar dovacla mlocmware[
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acestuia estc eliberatd fard drept de circulatie sau termenul de
valabilitate a expirat, iar mdsura retinerii certificatului de
inmatriculare se aplica potrivit art. 37 alin. (9) din Legea nr. 132/2017
privind asigurarea obligatorie de raspundere civila auto pentru
prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie, in
cazul neindeplinirii obligatiei proprietarilor de vehicule de a se
asigura pentru cazurile de raspundere civild ca urmare a prejudiciilor
produse prin accidente de vehicule, in mod independent de prevederile
OUG nr. 189/2005.

De asemenea, potrivit art. 37 alin. (9) din Legea nr. 132/2017
privind asigurarea obligatorie de rdspundere civild auto pentru
prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie,
incilcarea de citre persoanele fizice sau juridice, proprietari de
vehicule de a se asigura pentru cazurile de raspundere civild ca urmare
a prejudiciilor produse prin accidente de vehicule constituie
contraventie si se sanctioneaza cu amenda de la 1.000 lei la 2.000 lei,
constatarea si sanctionarea fiind realizate de personalul politiei, iar
potrivit art. 7 alin. (1) din OUG nr. 189/2005, conducerea pe
drumurile publice a vehiculelor ale caror certificate de inmatriculare
au fost suspendate ca urmare a expirdrii asigurarii RCA, constituie
contraventie si se sanctioneazéd cu amenda de la 3.000 lei la 5.000 lei.

Totodati, dupd cum se poate observa din succesiunea normelor ce
au intrat in vigoare ulterior adoptarii OUG nr. 189/2005, o parte din
prevederile acestui din urma act normativ a suferit o abrogare tacita,
intrucét prin Ordonanta Guvernului nr. 14/2017 pentru modificarea $i
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, s-a instituit masura suspendarii
inmatriculdrii, inclusiv pentru situatia in care inspectia tehnicd a
vehiculului a expirat sau a fost anulati, prevedere vadit incompatibila
cu cea de la art. 3 alin. (1) din OUG nr. 189/2005, potrivit careia ,,(...)
la implinirea unui termen de 15 zile de la data expirdrii ITP sau a
asigurdrii RCA, se suspenda de drept certificatele de inmatriculare ale
vehiculelor rutiere aflate n aceasta situatie (...)".

In acest context, se impune abrogarea expresi a acestui act
normativ si preluarea solutiilor normative aplicabile in contextul
social actual in cuprinsul OUG nr. 195/2002.

5. Totodatd, la art. V_din proiect se propun o serie de-
necesare punerii in aplicare a solutiilor propuse prin pr f_sef mclusw,
norme tranzitorii, respectiv: “

- prevederile art. 103 alin. (1) lit. ¢) si d) privind sol \tla de achite

dispusi in conditiile art. 16 alin. (1) lit. b) din Codul.de procedura ’
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penali si alin. (10), art. 109 si art. 113 alin. (1%) si (1*) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 195/2002, astfel cum vor fi modificate si
completate prin prezentul proiect de ordonanta de urgentd, sa se aplice
faptelor savarsite incepand cu data intrarii In vigoare a acestora;

- prevederile art. 103 alin. (1) lit. d) privind perioadele de
suspendare si art. 111 alin. (6) din Ordonanta de urgentid a Guvernului
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicatd in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 670 din 3 august 2006, cu
modificarile si completarile ulterioare, astfel cum va fi modificata si
completatd prin prezentul proiect de ordonantd de urgentd, se vor
aplica inclusiv faptelor savarsite anterior intrarii in vigoare a acestora.

- pentru dispeceratele de monitorizare previzute la 109? alin. (8)
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, republicatd in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 670 din 3 august 2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, astfel cum a fost modificata prin prezenta ordonantd de
urgentd, posturile necesare efectudrii prelucrarii manuale sunt
asigurate prin suplimentarea numarului de posturi repartizat
Ministerului Afacerilor Interne, urméind ca prevederea acestora in
statele de organizare sa se realizeze etapizat, in limita fondurilor
bugetare alocate si a indicatorilor in finantare aprobati pentru Politia
Roméin3, prin modalitétile prevazute la nivelul Ministerului Afacerilor
Interne, la propunerea Inspectoratului General al Politiei Roméne, cu
respectarea dispozitiilor alin. (7) al art. XVII din Legea nr. 296/2023
privind unele masuri fiscal bugetare pentru asigurarea sustenabilitatii
financiare a Roméniei pe termen lung, cu modificérile si completirile
ulterioare;

- suplimentarea numadrului de posturi prevazute la alin. (3) se
realizeaza prin hotérdre a Guvernului in termen de 120 de zile de la
intrarea in vigoare a prezentei ordonante de urgenta.

6. La art.VI din proiect se stabilesc termenele in care anumite acte
normative subsecvente vor fi emise ort modificate si/sau completate,
dupa caz, in acord cu dispozitiile stabilite prin proiect, respectiv:

-in termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei
ordonante de urgentdi a Guvernului, Guvernul va modifica si/sau
completa, in mod corespunzidtor, Regulamentul de aplicare a
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 139172006,
publlcata in Monitorul Of1c1al al Romanlel Partea I nr. 876 _din 26

ordonante de urgentd, pentru actualizarea normelor ﬁietodol@gwe

privind recoltarea, depozitarea si transportul mostrelor blologlce i
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vederea probatiunii judiciare prin stabilirea alcoolemiei sau a
prezentei in organism a substantelor psihoactive in cazul persoanelor
implicate in evenimente sau Tmprejurdri in legétura cu traficul rutier,
ministrul sanatatii modificd si/sau completeazd Ordinul ministrului
sanatatii nr. 1.512/2013 pentru aprobarea Normele metodologice
privind recoltarea, depozitarea si transportul mostrelor biologice in
vederea probatiunii judiciare prin stabilirea alcoolemiei sau a
prezentei in organism a substantelor psihoactive in cazul persoanelor
implicate in evenimente sau imprejurari in legétura cu traficul rutier;

- in termen de 90 de zile de la data intrédrii In vigoare a prezentei
ordonante de urgentd, pentru actualizarea normelor privind evaluarea
capacitatilor psihologice solicitate in activitatea de conducere a
autovehiculelor, tractoarelor agricole sau forestiere ori tramvaielor,
ministrul transportului si infrastructurii modifica si/sau completeaza
Ordinul ministrului transportului si infrastructurii nr. 513/2019 pentru
aprobarea Normelor privind stabilirea conditiilor de efectuare a
evaludrii psihologice a persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere auto, addugarea de noi categorii si, in cazul obtinerii unui
nou permis de conducere auto anulat, pentru autovehicule, tractoare
agricole sau forestiere si tramvaie, autorizarea si aplicarea sanctiunilor
administrative de suspendare sau retragere a certificatului de
autorizare, in cazul constatarii nerespectarii criteriilor si conditiilor
privind acordarea acestuia, precum si tarifele pentru eliberarea
autorizatiei in vederea realizdrii evaludrii psihologice specifice
obtinerii permisului de conducere auto si vizarea anuala a acesteia;

- in termen de 120 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei
ordonante de urgentd a Guvernului, ministrul afacerilor interne emite
ordinul prevazut la art. 109? alin. (4) din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatii, cu modificarile si completérile ulterioare, astfel cum a fost
modificata si completatd prin prezenta ordonanti de urgenta.

7. In considerarea solutiilor propuse prin proiect, inclusiv prin
raportate la prevederile art.4 alin.(2) din O.G. nr.2/2001 privind
regimul juridic al contraventiilor, este necesard stabilirea unor
termene de intrare in vigoare in cazul anumitor dispozitii, respectiv:

- dispozitiile art. I pct. 25-27 si 31 intra in vigoare la 10 zile de la
data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, a prezentei
ordonante de urgenta.

- dispozitiile art. I pct. 32 si 39 intrd in vigoare la 120 zilg4
publicdrii in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea
ordonante de urgenta.
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24. Alte

informatii

In considerarea art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaéniel,
republicata, precizam ca adoptarea masurilor propuse prin proiectul de
act normativ este necesar a fi realizatd pe calea ordonantei de urgenta
pentru urmatoarele considerente:

- lipsa unor instrumente eficiente pentru determinarea punctuala
si operativa a situatiei juridice a unui vehicul care circula pe drumurile
publice sau a unei persoane poate conduce la implicatii negative
asupra sigurantei circulatiei rutiere, astfel incit, o aménare cu privire
la adoptarea unor masuri corespunzitoare sau supunerea acestora unui
proces de lungd duratd, precum cel de adoptare a unei legi, nu poate
avea loc;

- este necesara instituirea unor masuri adecvate in contextul social
recent, determinat de accentuarea consumului de droguri si a noilor
substante psihoactive in randul populatiei, precum si de conducere a
vehiculelor sub influenta drogurilor si substantelor psihoactive;

- politica Romaéniei in domeniul luptei impotriva traficului si
consumului ilicit de droguri vizeazd asigurarea premiselor
intensificarii masurilor luate de actorii implicati in prevenirea si
combaterea acestui fenomen, iar activitatile permanente derulate de
structurile specializate ale Ministerului Afacerilor Interne pentru
prevenirea si combaterea fenomenului traficului si consumului de
droguri evidentiazd importanta acordatid acestui fenomen la nivel
institutional;

- evaludrile efectuate la nivelul Ministerului Afacerilor Interne au
reliefat mentinerea tendintelor ascendente In privinta consumului
diferitelor droguri si substante psihoactive in rdndul populatiei, in
principal in rdndul populatiei tinere, situatie ce afecteazd toate
palierele societitii incepand cu bundstarea si siguranta publicd a
cetateanului/comunitatii iar complexitatea raspunsului la acest
fenomen genereaza provociri,

- pentru a putea atinge obiectivul asumat de Uniunea Europeana
de a se apropia de zero decese pana in anul 2050 — ,,Vision Zero”, prin
Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-
2030, aprobatd prin Hotdrdrea Guvernului, s-a stabilit ca tinta
intermediari reducerea numarului de decese si vatamari grave cauzate
de accidente rutiere cu 50% pana in anul 2030,

- Comisia Europeana a stabilit ca este nevoie de o noud abordare
a ceea ce Inseamn3 ,,sistemul sigur” in domeniul sigurantei rutiere,
pentru deceniul 2021-2030, iar potrivit abordarii ,.,sistemului sigur”,
decesele si vatamarile grave cauzate de accidentele rutiere-
reprezintid un pret inevitabil al mobllltatu si pot fi prevem;ém mare.
masura. Scopul ,,szstemulm sigur” pe termen lung est «@hmmarea
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Deceniului de actiune al Organizatie Natiunilor Unite pentru siguranta
rutiera;

- siguranta rutierd este o responsabilitate comuna, care necesitd
actiuni concrete si coordonate, iar imbunétitirea parametrilor specifici
domeniului se poate obtine doar cu implicarea fiecdruia, atit din
postura de utilizator al drumului, cét si, mai ales, din cea de autoritate
de reglementare si aplicare a legislatiei;

- in vederea implementarii angajamentelor asumate prin
Programul de Guvernare pentru perioada 2023 — 2024, se impune
realizarea unor demersuri de facilitare a utilizarii informatiilor oferite
de sistemele de monitorizare a traficului dezvoltate de unitatile
administrativ-teritoriale, pentru a servi atit ca suport pentru luarea
unor decizii de dirijare a traficului rutier, cit si pentru impunerea
respectarii legii;

- comportamentul actual in trafic al unor participanti la trafic
impune atit reevaluarea de urgenta a unora dintre aceste instrumente
juridice, cét si reglementarea altora noi, astfel incat legislatia sa poata
impune in mod clar si eficient respectarea regulilor de circulatie printr-
o varietate de mijloace care sd conducd la reducerea numarului
accidentelor de circulatie si a consecintelor acestora, inclusiv prin
utilizarea capabilitdtilor administratiei publice locale pentru
constatarea unor abateri grave la regimul rutier si prin implicarea
societitii civile In procesul de semnalare a unor abateri grave la
regimul rutier;

- lipsa unui mecanism de relocare a vehiculelor stationate
regulamentar pe drumurile publice pentru situatiile care impun
interventia de urgenta a structurilor specializate ale statului in vederea
protejarii interesului public general;

- cresterea fenomenului privind consumul de substante
psihoactive si bauturi alcoolice si in rAndul conducétorilor de bicicleta
sau trotineta electrica ori de vehicule cu tractiune animala si existenta
vidului legislativ cu privire la determinarea acestor categorii de
participantii la trafic de a nu mai conduce vehicule pe drumurile
publice ulterior consumului de substante psihoactive sau bauturi
alcoolice, comportament ce aduce atingere sigurantei rutiere, reclama
interventia de urgenta cu privire la sanctionarea refuzului acestora de
a se supune verificarii consumului de substante psihoactive ori bauturi
alcoolice;

- caracterul de urgentd este justificat de intregul ansamblu de
propuneri, acestea aflandu-se intr-o strinsa legdtura ce nu_pot-amana
adoptarea acelor solutii care, privite individual, ar putea ﬁ/conmderate
aspecte legate de oportumtate 17

- lipsa adoptérii in regim de urgenta a masurllogz

lﬂrev ézutad@ )
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prezentul proiect de act normativ poate conduce' fia afectare&*
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cetatenilor, din perspectiva dreptului la viata si integritate fizica, ca
urmare a producerii de accidente de circulatie, reglementarea
neputdndu-se realiza pe calea procedurii obisnuite de legiferare ce
presupune dezbateri amdnuntite si, implicit, un orizont de timp
indelungat, proceduri care poate conduce la imposibilitatea adoptérii,
in timp util si cu celeritate, a masurilor necesare pentru asigurarea
cadrului normativ, de nivel primar, necesar in scopul prevenirii si
combaterii faptelor de naturd contraventionald si penald generate de
consumul de droguri si substante psihoactive, precum si de incilcarea
grava a regulilor de circulatie;

- avind in vedere datele statistice inregistrate Tn Roménia la
nivelul anului 2023 referitoare la numarul accidentelor grave, soldate
cu persoane decedate si persoane grav ranite, al infractiunilor
constatate privind conducerea unui vehicul sub influenta alcoolului
sau a altor substante si al celor privind refuzul sau sustragerea de la
prelevarea de mostre biologice, prin raportare la valoarea sociald
fundamentala care trebuie ocrotita de stat - viata, reiese existenta unei
stari de fapt obiective, cuantificabile si independente de vointa
Guvernului care pune In pericol viata, integritatea corporald si
sdnitatea persoanelor participante la trafic sau aflate in zona drumului
public;

-ludnd in considerare c3 Inregistrérile audio-video pot completa si
sustine imprejurarile aferente Intocmirii $i comunicérii procesului-
verbal de constatare si sanctionare a contraventiei, asigurand o solutie
corectd si echitabild, iar un astfel de mecanism poate asigura
transparenta procedurii, in strinsa legaturd cu asigurarea unor servicii
publice de calitate fatd de cetidtean, ca obiectiv al asigurarii ordinii si
sigurantei publice, in general, precum si al sigurantei rutiere, in
particular,

-tindnd cont de rolul important si determinant pe care imaginile
audio-video le au in situatia contestatiilor aduse proceselor-verbale de
constatare si sanctionare a contraventiilor din perspectiva
demersurilor aferente comunicirii acestora, respectiv in cazul
refuzului sau imposibilitatii semnérii acestora de catre contravenient
ori a refuzului de a-1 primi, manifestat de cdtre contravenient,
demersuri care impun implicarea unor martori care si confirme aceste
imprejuriri, aspect care este dificil de pus In practicd in ceea ce
priveste constatarea contraventiilor la regimul circulatiei rutiere

- din aceste considerente, se impune adoptarea unor madsuri
prompte si adecvate, in lipsa cérora ar exista riscul producerl)'\'\\\l‘ ente
a unor consecinte negative de natura sd afecteze viat \;fntegrrta’te
corporali si sdnitatea persoanelor participante la traf'»_\éau aflate 111 1
zona drumului public; ' iz
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- in cazul absentei unui cadru legislativ national clar definit, care
sd instituie masurile propuse prin prezentul demers, se pot crea
premisele cresterii gradului de indisciplind in trafic, cu implicatii
grave asupra participantilor la trafic, astfel incit sd se considere ca
Romania nu depune toate diligentele necesare pentru protejarea
drepturilor fundamentale ale persoanelor, din perspectiva dreptului la
viatd si la integritatea fizicd ori a dreptului la ocrotirea sanitatii,
precum si pentru asigurarea ordinii si sigurantei publice;

- in considerarea celor mai sus precizate, motivarea urgentei i a
situatiei extraordinare a cdrei reglementare nu poate fi aménati este
generati de existenta unor dificultati in abordarea acestui fenomen in
mod integrat si eficient, cu riscuri asupra sigurantei rutiere;

- situatia extraordinara a carei reglementare nu poate fi améanata
este generatd de lipsa unor instrumente legale si a unor mecanisme
adecvate care s permitd implicarea institutiilor publice, a entitétilor
de drept privat si a societétii civile in prevenirea i combaterea acestor
fenomene;

- aspectele vizate constituie o stare de fapt obiectiva,
cuantificabild, extraordinari, independenta de vointa Guvernului, care
pune in pericol interesul public si a cérei reglementare nu poate fi
aminata, astfel ci se impune adoptarea de masuri imediate prin
ordonantd de urgenta.

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1. Descrierea
generala a
beneficiilor si
costurilor
estimate ca
urmare a
intrarii in
vigoare a
actului
normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.2. Impactul
social

Proiectul de act normativ va avea un impact social pozitiv in ceea ce
priveste cresterea gradului de sigurantd publica.

3.3. Impactul
asupra
drepturilor si
libertatilor
fundamentale
ale omului

Proiectul de act normativ va avea un impactul pozitiv asupra
drepturilor si hbertatllor fundamentale ale omulu1 lntl'mﬁ _
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vietii, integritatii i sanatitii persoanelor care partigip
aflate in zona drumului public.
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3.4. Impactul
macroeconomi
C

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.4.1. Impactul
asupra
economiei si
asupra
principalilor
indicatori
macroeconomi
ci

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.4.2. Impactul
asupra
mediului
concurential si
domeniul
ajutoarelor de
stat

Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect.

3.5. Impactul
asupra
mediului de
afaceri

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.6. Impactul
asupra
mediului
inconjurator

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.7. Evaluarea
costurilor si
beneficiilor din
perspectiva
inovarii si
digitalizarii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.8. Evaluarea
costurilor si
beneficiilor din
perspectiva
dezvoltirii
durabile

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.9. Alte
informatii

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat {e’termen scutt
pentru anul curent, cét si pe termen lung (pe S ani), inclusiv in

Sectiunea a 4-a

armatii,cwfpn_
\n .

‘\-j'/: -
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la cheltuieli si venituri

- Tn mii lei (RON) -
Indicatori Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Media
curen | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 pe
t cinci
2024 ani
1 2 3 4 5 6 7

4.1. Modificiri ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(if) impozit pe venit

b) bugete locale:
(i) impozit pe profit

c) bugetul asiguriarilor sociale de
stat:
(i) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificiri ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind
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fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor
de acte normative a caror adoptare

atrage majorarea  cheltuielilor
bugetare, a urmitoarelor
documente:

a) fisa financiari prevazuti la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si
completirile ulterioare, insotita de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratie conform cireia
majorarea de cheltuiald respectiva
este compatibilda cu obiectivele si
prioritatile strategice specificate In
strategia fiscal-bugetaria, cu legea
bugetara anuala si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia
fiscal-bugetara.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4.8. Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislafiei in vigoare

5.1. Masuri normative necesare
pentru aplicarea prevederilor
proiectului de act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor
fi modificate sau abrogate, ca
urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ.

a) Proiectul de act normativ:

-modificd si completeazd Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice;

-modificd Ordonanta Guvernului nr. 2/2001
privind regimul juridic al contraventiilor si
Legea nr. 132/2017 privind asigurarea
obligatorie de réspundere civile'l auto pentru

s \’.\r >

vehicule si tramvaie; SN

-abrogd Ordonanta de urgenta/*g.\/Guvemulm
nr. 189/2005 pentru stabilirea 4anor m@surx.‘ =
privind vehiculele rutiere Inmatri \taté" e R
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-modificarea Regulamentului de aplicare a
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, aprobat prin Hotadrdrea Guvernului nr.
1391/2006;

-determind modificarea si/sau completarea
Ordinului  ministrului  transportului  si
infrastructurii nr. 513/2019 pentru aprobarea
Normelor privind stabilirea conditiilor de
efectuare a evaluarii psihologice a persoanelor
in vederea obtinerii permisului de conducere
auto, adiugarea de noi categorii si, in cazul
obtinerii unui nou permis de conducere auto
anulat, pentru autovehicule, tractoare agricole
sau forestiere si tramvaie, autorizarea §i
aplicarea  sanctiunilor  administrative  de
suspendare sau retragere a certificatului de
autorizare, in cazul constatarii nerespectarii
criteriilor si conditiilor privind acordarea
acestuia, precum si tarifele pentru eliberarea
autorizatiei 1n vederea realizarii evaluarii
psihologice specifice obtinerii permisului de
conducere auto si vizarea anuald a acesteia,

-determind modificarea si/sau completarea
Ordinul ministrului sdnatatii nr. 1.512/2013
pentru aprobarea Normele metodologice privind
recoltarea, depozitarea si transportul mostrelor
biologice in vederea probatiunii judiciare prin
stabilirea alcoolemiei sau a prezentei in
organism a substantelor psihoactive in cazul
persoanclor implicate in evenimente sau
imprejuriri 1n legéturd cu traficul rutier.

5.2. Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5.3. Conformitatea proiectului de
act normativ cu legislatia UE (in
cazul proiectelor ce transpun sau
asiguri aplicarea unor prevederi de
drept UE).

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5.3.1. Miasuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

Proiectul de act normativ nu se re
. / h
subiect. e

5.3.2. Misuri normative necesare
aplicarii actelor legislative UE

- Ve
Proiectul de act normativ nu s jéferé la a/,cégt_f
subiect. - o
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5.4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5.5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
subiect.

5.6. Alte informatii

Sectiunea a 6-a
Consultdrile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea
procedurii de participare la
elaborarea actelor normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul a fost definitivat in considerarea
punctelor de vedere formulate de Colegiul
Psihologilor din Romainia, Colegiul Medicilor
din Romania, Biroul Asiguritorilor de
Autovehicule din Roméania si de Casa Nationala
de Asigurari de Sanatate.

6.3. Informatii despre consultarile
organizate cu autoritatile
administratiei publice locale

Proiectul se supune consultdrii structurilor
asociative ale autoritatilor administratiei publice
locale, in conformitate cu prevederile Hotararn
Guvernului nr.635/2022 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative.

6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii emise de organisme
consultative constituite prin acte
normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

6.5. Informatii privind avizarea de
citre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a
Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul prezentului act normativ a fost avizat
de Consiliului Legislativ prin avizul
nr.686/2024.

Consiliului Economic si Social a emis Avizul
nr. 4222/26.06.2024.

6.6. Alte informatii

Proiectul de act normativ a fi ;
cadrul Comisiei de Dialog Social 41

Aanalizat in |-
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Afacerilor Interne din data de 03.04.2024, la
care au participat reprezentantii confederatiilor
patronale si sindicale. In cadrul acestei intilniri,
reprezentantii  confederatiilor patronale  si
sindicale au formulat unele observatii asupra
carora reprezentantii Ministerului Afacerilor
Interne au comunicat rdspunsuri punctuale si au
prezentat argumente de nepreluare, dupé caz.

Proiectul a fost avizat de catre
Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul
din cadrul Secretariatului General al Guvernului
in conformitate art. 31 alin. (1) .din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea gi
prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea
adoptdrii/aprobdrii, aprobat prin Hotéararea
Guvernului nr.561/2009, prin avizul nr.
77A/15.04.2024.

Consiliul consultativ pentru evaluarea
impactului actelor normative a emis un punct de
vedere favorabil, fard observatii si propuneri, cu
privire la instrumentul de prezentare si motivare
care insoteste proiectul.

Sectiunea a 7-a
Activitafi de informare publicd privind elaborarea si implementarea
proiectului de act normativ

7.1. Informarea societitii civile cu
privire la elaborarea proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ a fost elaborat cu
indeplinirea procedurii de consultare publica
stabiliti de Legea nr. 52/2003 privind
transparenta  decizionalda in  administratia
publica, republicaté Proiectul de act normativ a
fost publicat pe pagina de internet a Ministerului
Afacerilor Interne la data de 29. 03 202/ '_j;‘»-c \
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cuprinsul tabelului publicat pe pagina de internet
a Ministerului Afacerilor Interne, in sectiunea
»Transparentd decizionald”, in rubrica aferentd
proiectului.

In conformitate cu prevederile Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, in data de 17.04.2024, la
sediul Ministerului  Afacerilor Interne, la
solicitarea Asociatiei GO4FUN si a Automobil
Clubul Roman a fost organizati dezbaterea
publici a proiectului de act normativ. Aspectele
dezbitute cu acea ocazie au fost consemnate in
cuprinsul Minutei dezbaterii publice a
proiectului ordonantei de urgentd a Guvernului
pentru modificarea si completarea unor acte
normative in scopul cresterii sigurantei rutiere,
document publicat pe pagina de internet a
Ministerului Afacerilor Interne, in data de
22.04.2024, 1in sectiunea ,Transparentd
decizionald”, in rubrica aferentd proiectului.

7.2. Informarea societitii civile cu | Proiectul de act normativ nu se refera la acest
privire la eventualul impact asupra | subiect.

mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sanatatii si
securitatii cetitenilor sau
diversititii biologice

7.3. Alte informatii.

Sectiunea a 8-a
Madsuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act
normativ

8.1. Misurile de punere in aplicare Proiectul de act normativ nu se refera la acest
a proiectului de act normativ subiect. T TS

8.2. Alte informatii
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului pentru modificarea si completarea unor acte
normative in scopul cregterii sigurantei rutiere, pe care il supunem Parlamentului
spre adoptare.
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